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I dubbi su Fs-Anas, non sia =t

solo maquillage finanziario

diRenato Brunetta

on la definizione degli

. adempimenti per lafusio-
ne Fs-Anas, prende corpo
I'operazione, in attesa del visto
dellaCortedei Contiedelparere
Antitrust. Resta irrisolta una vi-
stosa incertezza su una delle
condizioni richieste dal decreto
che ha avviato 'operazione:
P'adeguatezza dei fondi stanziati
nel bilancio Anas perla chiusura
deldiffusocontenziosoaccumu-
lato (e lasciato lievitare colpe-
volmente) fino a circa9 miliardi,
tanto da richiedere l'ennesima
deroga alle regole del codice ci-
vileper consentire pit “comoda-
mente” unafusione che passaat-
traverso conferimento in Fs del

VIGILANZA EUROSTAT

La fusione consente
ad Anas spa di sfuggire
all'inclusione
nell’elenco Istat e al
controllo di Bruxelles

patrimonio Anas, come COITi-
spettivo dell'aumento di capita-
le riservato deliberato. Di fronte
alsilenziodisocietaegovernoal-
la richiesta di informazioni del
Parlamento, che getta ombre
sulla stabilita dell'intera opera-
zione, devono essere messi in
evidenza alcuni punti.
Conl'operazionesiregistrauna
sorta di maquillage finanziario,
consentendo ad Anas spa, con il
trasferimento delle azioni a Fs, di
sfuggire all'inclusione nel campo
dei soggetti compresi nell'elenco
Istat(equindinelcontoconsolida-
todellePasecondocriteriEurostat
e severamente tenuto sotto osser-
vazione Ue). Obiettivo gia perse-
guito con il contratto di program-
ma2016-2020elariconfigurazione
dei contributi previsti. Unasanae
trasparente gestione dei bilanci
pubblici impone di augurarsi che
questoaspetto-sbandieratocome
uno dei piti positivi-nonsirisolva

solo in artificio contabile miope,
che potrebbe provocare effetti
ben piu gravi per la reazione di
controllori europei non certo
sprovvedutidifronte agliartifici.

Restaunfatto: per consentirela
fusione, il Governo non ha esitato
a distrarre consistenti risorse gia
destinate ainvestimenti (adegua-
mento Salerno-Reggio Calabria)
dadelibere Cipe negli anni 2002
2004 (governo Berlusconi). E au-
spicabile larisoluzione di conten-
ziosi pendenti da anni (da cuinon
emerge labrillantezza di gestione
di Anas), ma non riducendo le ri-
sorse agli investimenti per acce-
dere ad accordi bonari con appal-
tatori privati che consentano ad
Anasdipresentarsi“immacolata”
almatrimonio conFs.

Qui arrivail terzo punto. Tutta
l'operazionemessainpiedidalgo-
verno &legataallaeffettivaindivi-
duazione di una strategia indu-
striale che premi l'integrazione
strada-ferrovia.Seésolounostru-
mentoper lariduzionedicostiper
effetto della integrazione di fun-
zioni o processi trasversali, siamo
all'ennesima mistificazione sulla
pelledel contribuente. Qualisono
le garanzie che la crescita dimen-
sionale non sacrifichi la necessa-
ria agilit3, con la lievitazione del
personaleper6.0ooounitainunco-
losso che giane ha73.000 circa?’ E
le innovazioni di processo e di
obiettivirichiedonoquestaconta-
minazione delle dorsali tradizio-
nali (strada-ferrovia)? Davvero
I'operazione ¢ in grado di assicu-
rare le ambiziose stime di crescita
esponenziale degli investimenti
complessividel mega-gruppo?

Restano irrisolti altri nodi: co-
mepotraAnas,unavoltaconferito
il patrimonio a Fs, continuare a
esercitare i controlli connessi al
mantenimento della titolarita di

“tutte «leconcessioni, leautorizza-
zioni, le licenze, i nulla osta e tutti
gli altri provvedimenti ammini-
strativi comungque denominati»?
C'¢ rischio di depotenziamento
deicontrollisuiconcessionari au-
tostradali.Eancora,l'interruzione

del processo di valorizzazione e

[ NUMERI DELLE NOZZE

2,8 miliardi
L’aumento di capitale

L’atto decisivo per le nozze
Fs-Anas é arrivato alla fine
del 2017: un aumento di
capitale da 2,86 miliardji,
deliberato dall’assemblea
degli azionisti di Fs,
mediante il conferimento
dell’intera partecipazione
Anas detenuta dal Mef. E nato
cosi il polo integrato nel
settore dei trasporti al quale
il Governo (prima Renzi e poi
Gentiloni) ha lavorato per
anni, con l'obiettivo di
industrializzare il settore e
rilanciare gli investimentiin
infrastrutture

44 mila

I Km di rete complessiva
Nella sua nuova
configurazione, il Gruppo Fs
italiane dispone di una rete
infrastrutturale, ferroviaria e
stradale che misurain totale
circa 44mila chilometri

750 milioni

1 passeggeri su ferro

Sono 2,3 miliardi i mezzi che
percorrono ogni anno le strade
in gestione ad Anas. Con
I'ingressoinFs,andranno a
sommarsi al traffico gia gestito
dal Gruppo: circa 750 milioni di
passeggeri all’anno su ferro,
290 milioni su gomma e 50
milioni di tonnellate merci

11,2 miliardi

Il fatturato 2018

Il Gruppo Fsitaliane, conil
conferimento diAnas, sara in
grado di sviluppare nel 2018 un
fatturato da 11,2 miliardi di
euro e una capacita di
investimento da 8 miliardi, con
un capitale investito di circa 50
miliardi

nondetermineraunbuconeicon-
tipubbliciche qualcunaltrodovra
colmare per assicurareladovero-
sastabilitadeibilanci?

Se, poi, il significato industriale
dell'operazionelosideve cogliere
nellatrasfigurazione di Anas qua-
le nuovo attore sullo scacchiere
internazionale, ci accontente- -
remmo di una pitt modesta (ma
non meno importante) concen-
trazione “domestica” per risolve-
re inodi irrisolti di una dotazione
infrastrutturale stradale ampia-
mente inefficiente e non all'altez-
zadeicomunistandarddisicurez-
za e affidabilita. Senza dimentica-
re che logica avrebbe voluto che
questo disegno di crescita del gi-
gante ferroviario si rivolgesse ad
assorbire in una rete autentica-
mente nazionale le tante societa
operantiinregime diconcessione
con livelli di sicurezza che eventi
recentihannoresoevidentequan-
to siano drammaticamente supe-
rati. Qui si profila un ulteriore
aspetto: se gia la permanenza sot-
toilmedesimogruppodiRfie Tre-
nitalia resta una mina vagante di
fronte alle possibili obiezioni Ue
rispetto a una reale apertura del
mercato a concorrenti terzi, la ri-
spostanonpudesserequelladiun
soggettoancorapitgrande,inglo-
bando anche la societa deputata
alla gestione della infrastruttura
stradale. Nonvogliamochedietro
questo sfrenato gigantismo si celi
soltanto 'ambizione per un volu-
mecomplessivodirisorse pubbli-
che chepossanoessere pittlibera-
mente spostate da una finalita
all'altra: a dispetto della agognata
liberazione dai vincoli Eurostat,
allora, non di mera flessibilita si
tratterebbe, né diardite operazio-
ni contabili, madiunben pi1 peri-
colosogiocosulsottilefilodellasi-
curezza connessa agli investi-
menti occorrenti per lamanuten-
zione e l'adeguamento della rete
stradale e ferroviaria.

Finche questo disegno non sa-
rasvelato in tutte le sue implica-
zioni, & doveroso lo scetticismo
dichinonsiaccontentadiprocla-
mi da “taglio di nastro”, ma che
nessunosiaugurasiano destinati
a infrangersi contro realta ben
pitrilevanti di unmero risultato
dibilancio positivo.

Renato Brunetta é presidente
dei deputatidi Forza Italia
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